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Damplokomotiv DSB D 857

DSB fik de forste D-maskiner leveret i 1902. Det var den tids
starste danske godstogslokemotiv. Typen blev hurtig popu-
leer, og i drene efter spredtes den ud over de fleste af DSB’s
jernbanclinjer. Damplokomotiverne af litra D er en af de
damplokomotivtyper, DSB fik leveret flest af. Der blev byg-
getialt 100 styk D-maskiner, dog af tre lidt forskellige typer.
Senere, mellem 1925 og 1952, blev i alt 74 af D-maskinerne
ombygget, hvorved en fjerde type fremkom.

D-maskineme var forst og fremmest bygget til at trekke
godstog, hvad de fik lov til 1 hele deres levetid. Men den rela-
tivt hgje hastighed pd 60 km/h tillod dem ogsi at blive brugt
i persontog, Da DSB i 1930 erne indferte billige sondagsbil-
letter, hvor man kunne kpbe en returbillet til en enkeltbillets
pris. blev der en fplelig mangel pa tilstrekkeligt kraftige per-
sontogslokomotiver til de store tog. D-maskinerne var veleg-
nede til at fremfgre standsende persontog, men lidt for lang-
somme, si derfor blev der indfort den markelige regel, at
D-maskinerne om spndagen matte kere 70 km/t! Efter nogle
ir havde maskinafdelingen ikke liengere betenkeligheder, og
D-maskinerne matte sa kere 70 km/t hele ugen.

D 857 blev bygget af en af Tysklands store toneangivende
lokomotivtabrikker, Berliner Machienenbau, vormals Louis
Schwarzkopff, i 1909. Den er en sikaldt D -type, da den til-
hgrer den tredje type af D-maskiner, der blev bygget inden-
for fi ar. Det skyldes at DSB's davarende maskinchef, den
navnkundige Otto F. A, Busse, ikke havde megen tiltro til en
af tidens nye opfindelser, overhederen. En overheder er en
indretning af rer 1 kedlen, der haver dampens temperatur fra
de normale ca. 200 C til ca. 350-400 C, hvad der gor dampen
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pa op mod 20 procent. Busse lod derfor to lidt anderledes D-
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overlegenhed. Det ghete dog ikke, meg gla Busse, efter uover-
-eller-bliv-medlem:.i

i en alder af kun 60 ar, kunnc han ikke hindre, at samtlige

D 857 i Lunderskov den 13. oktober 1979. Foto: Mogens Duus

skiner, idet de ombyggede maskiner fik ha:vet kedlen og et
betydeligt storre forerhus.

D 857 var blandt andet stationeret i Nyborg og Brande.
De 12 andre lokomotiver af D -typen blev udrangeret i
1950°crne, men nr. 857 var heldigere. Den blev i 1957 solgt
til Odsherreds Jernbane pa Sjzlland, der skulle bruge et godt
kraftigt lokomotiv til banens store persontog, med gennem-
gdende vogne fra Kgbenhavn H til Nykebing Sj. Tog der
navnligt om sommeren kunne veere fyldt med landliggere
til de mange store sommerhusomrader ved Sejerpbugten og
Kattegatkysten. I 1967 blev lokomotivet udrangeret, hvoref-
ter det blev hensat, forst pa lessesporet i Nr. Asmindrup og
senere 1 Hgrve.

I 1978 besluttede OHJ at skille sig af med lokomotivet.
Det skulle have vzeret solgt til en ophugger, men Kolding Lo-
komotiv Klub kom fprst, og kebte lokomotivet for nasten
20.000 kr. Det blev transporteret til Lunderskov, hvor det
stod i en del dr. [ perioden 1992-1995 var lokomotivet udlant
til Kulturremisen i Brande, og fra 1995-1997 til Djurslands
Jernbanemuseum i Ryomgérd. D 857 indgar i Lokomotiv-
Klubben KLK’s langsigtede planlegning, idet der er plancr
om at restaurere det, nar restaureringen af damplokomotivet
TKVI Nr. 12 er feerdig.

Damplokomotiv E 996

E-maskinerne hgrer til de storste eksprestogslokomotiver,
der har kert 1 Danmark. De fgrste 11 E-maskiner blev byg-
get i 1914 til de svenske statsbaner, SJ, hvor de havde litra F.
De blev benyttet til de store eksprestog pd stambanerne fra
Stockholm til Gésteborg og Malmi. Da disse baner var fer-
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blev de solgt til DSB for noget nar skrotprisen. I Kebenhavn

[ o U byeget til hgjrestyring,
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Under Anden Verdenskrig manglede DSB store damploko-
motiver, hovedsagelig til de mange godstog. Alligevel valgte
DSB at bestille flere eksprestogslokomotiver af litra E. Pi
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der. Efter at maskinerne havde faet overheder i 1912, skete
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af denne type, hvorfor de senere fik tilnavnet »flade D-ma-

-maskiner

blev leveret kort tid efter, blev det sidst byggede damploko-
motiv til de danske jermbaner.
Da DSB indsatte nybyggede MY og MX-lokomotiver i
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